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CONSTAT : 

La commune dispose de 

plusieurs aménagements 

cyclables sur son 

territoire. Toutefois, ces 

aménagements ne 

ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ 

actuelle un vrai réseau 

cyclable, de nombreuses 

discontinuités ayant été 

observées. 

OBJECTIFS : 

¶ Proposer un réseau 

continu et lisible

¶ Sécuriser les 

aménagements 

cyclables et les 

intersections

¶ Desservir les pôles 

générateurs de 

déplacements

MISE EN OEUVRE : 

103 Rsphsbnnfs mǮbníobhfnfou eft jujoísbjsft

/Ŝǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎƻƳǇƻǎŜǊƻƴǘ Ł ǘŜǊƳŜ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ пп ƪƳ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΦ 

Parmi eux 10 km sont déjà existants, 29 km sont à créer, 5 km à reprendre.
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Typologie des aménagements à réaliser
Types d'aménagements

Linéaire 
(km) 

%

Aménagement cyclable en site propre (voie verte, 
piste) 31,3   

70%

Aménagement cyclable sur chaussée (bande, double 
sens, vélorue) 3,3   

7%

Partage de la voirie (Z30, zone de rencontre, voirie 
partagée, voie centrale banalisée) 9,9   

22%

Total 44,4   100%
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Récapitulatif des itinéraires

Lesitinéraires ont été notés en fonction de plusieurscritères

techniquesafin dedéterminerleur priorisation:

Å la faisabilitétechnique: difficultés de réalisation,acquisition

foncièreà prévoir,partenariatà réaliser

Å le potentielŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ: pôlesgénérateursstructurants

Å le coût desaménagements

Faisabilité 

technique
Potentiel Coût

Difficile -> Facile Faible -> Fort
Faible -> 

Important

1 - La Barque - Centre-ville 5 088            537 947        Droit de passage  + +  + + +  + + + Court terme

3 - La Barque - ZA de Rousset - Trets 8 528            317 509        Non Département  + +  + + +  + Court terme

4 bis - Alternative Centre-ville - ZA de Rousset 3 190            1 275 947     Non Département  + +  + + +  + + + Court terme

5 - Centre - Groupe Scolaire Louvière 1 246            182 949        Oui  + +  + +  + + Court terme

6 - Centre-ville - Entrée sud 1 504            193 776        Non Département  + +  + +  + + Court terme

7 - Desserte Sud collège et équipements sportifs 1 170            112 529        Non  + +  + + +  + + Court terme

8 - Collège - Centre-ville 923               11 688           Non  + + +  + + +  + Court terme

11 - Centre-ville - Rte de Belcodène 993               114 763        Oui Département  +  +  + + Court terme

15 - Maillage encabrons 512               22 477           Non  + + +  +  + Court terme

16 - Desserte du centre 1 577            18 768           Non  + + +  + + +  + Court terme

2 - Desserte PEM Rive Haute 1 560            23 405           Non Département  + + +  + +  + Moyen terme

4 - Centre-ville - ZA de Rousset 7 222            825 588        Oui Département  +  + + +  + + + Moyen terme

10 - Les Laouvas - Centre-ville 1 654            238 352        Non Département  +  +  + + Moyen terme

12 - Fuveau - Gréasque 421               193 958        Non
Département, 

Gréasque
 + +  + +  + + + Moyen terme

13 - Cité Brogilum - Centre-ville 1 089            501 145        Non Département  +  +  + + + Moyen terme

14 - Chemin du Vallon - Centre- ville 1 242            183 909        Oui Département  + +  +  + + Moyen terme

9 - Ancienne voie ferrée 6 498            969 574        Oui SNCF  +  + +  + + + Long terme

Total 44 419          5 724 284     

PriorisationItinéraires Linéaire (m)
Budget 

prévisionnel

Acquisition 

Foncière
Partenariat
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Priorisation des itinéraires
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1.2 Aménager des doubles sens cyclable

Danslesruesà sensuniquelimitéesà 30 km/h ou moins,le doublesenscyclable(DSC)

est généralisé. [ΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴau double-senscyclabledoit être justifié par des raisons

objectivesde sécurité. LEDSCpeut égalementǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊaux rues en sensunique à

50km/h.

/ΩŜǎǘun dispositifavantageuxpour lescyclistesqui permet de raccourcirlesdistances,

rendreperméablelesquartierset modérerla vitessedesvéhiculesmotorisés.

Lesévaluationsont prouvé que le DSCest un aménagementsécuritairemême en

présencede stationnementmotorisé latéral. De plus, le risqueŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘfrontal est

très faible,lesusagerssevoientmutuellementensecroisantet ralentissent.

Les traversées, entrées et sorties des DSC sont à traiter avec vigilance.

Lepanneauindiquant le cyclistevenantde gauchea toute sonimportance. Eneffet, le

cycliste a la priorité, mais sansce panneau,ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜne surveillerait que sa

droite.

Recommandation pour les dispositifs de séparation horizontal

{ƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŘƻǳōƭŜ ǎŜƴǎ ŎȅŎƭŀōƭŜ 
όƭΩIŜǳǊŜǳȄ ǊŜŎȅŎƭŀƎŜύ 
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1.3 Réaliser des aménagements ponctuels pour la
circulation des vélos

Les sas vélos et cédez -le -passage cycliste au feu
(M12) :

Il permettent de sécuriser la pratique du vélo. Le sas vélo

sécuriseles tourne à gauchedes cyclistes,et permettent un

démarrage au feu vert dans les meilleures conditions. Les

panneaux M12 permettent aux cyclistes de franchir les

aménagementssans ǎΩŀǊǊşǘŜǊau feu, ce qui fluidifie leur

circulationet dissocieleur démarragede celuidesvéhicules,ils

évitent égalementlesconflitsaveclesvéhiculeslourds(PL,cars)

en mouvementtournant. Cesdispositifsseront à aménagersur

le carrefour à feux de la Barque, de ƭΩŀǾŜƴǳŜdu Maréchal

Leclercet encasŘΩǳƴŜnouvelleimplantation.

Panneau M12 et sas vélo à Aix-en-Provence (AUPA) 

Dispositif anti-accès motorisé (CEREMA) 

Les dispositifs anti -accès motorisé :
Ils ne sont, en aucuncas,obligatoire,il est préconiséde mettre

en serviceune voie verte ou piste cyclablesansdispositif. Une

évaluationde ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘsera à mener et la décisionde

mise en placeŘΩǳƴdispositif anti-intrusion devra se faire en

comparantla contraintepermanenteǉǳΩƛƭimposeraauxusagers

par rapport àƭΩƛƴŎƻƴŦƻǊǘetƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞengendréeparƭΩƛƴǘǊǳǎƛƻƴ

desvéhiculesmotorisés. Siun systèmedoit être mis en placeil

devrarépondreà plusieursprincipes:

- Visibilitépour lespiétonset cyclistes

- AccessibilitéPMR

- AccessibilitédesvéhiculesdesecoursetŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴǎ

Plusieursdispositifssont possiblesen respectantlesdimensions

minimaleset le contrastepourǉǳΩƛƭǎsoientvisibles.



2.2 Jalonner les itinéraires

Le jalonnement ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜau moyen de panneaux spécifiques

réglementairesde type Dv. LacontinuitéetƭΩƘƻƳƻƎŞƴŞƛǘŞdansleur

implantation sont indispensablespour que la signalisationsoit

efficace.

La signalisation informe les usagersde leur position, identifie

ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜutilisé, indique des destinations et prévient de

changementdedirection.

Lesindicationsà mettre enplace:

¶ Surde longuesdistances: les communesproches,les pôles

principauxde typegare,centre-ville,zoneŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΧ

¶ Sur de courtes distances : les pôles secondairesde type

écoles,médiathèqueΧ

¶ Letempsdeparcourset/ou la distance

Oùimplanterlespanneaux:

¶ LelongdeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜensectioncourante

¶ Auxentréeset sortiesdecommune

¶ A touslescarrefours

¶ Pour rabattre versƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ: carrefours,pôles générateurs

situésà proximitédeƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜjalonné

Des panneaux « Relais-Information-service » dans des endroits 
ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŦƻǳǊƴƛǎǎŜƴǘ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Ŝǘ ǇƛŞǘƻƴǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ 
ǳƴŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ ŎƭŀƛǊŜ ŘŜ ƭŜǳǊ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
principaux pôles générateurs de déplacements.

Action 2 : Jalonner et communiquer sur les itinéraires 
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CONSTAT :
Poursediriger à vélo,emprunter lesparcourslesplussécurisés

et estimer les temps de parcours, il est indispensable

ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdes itinéraires cyclablespar de

la signalisationverticaleet horizontale.

OBJECTIFS:

ÅRenforcerla cohérenceetƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞdu réseaucyclable

ÅFaire connaître les itinéraires « malins » (raccourciΧ) aux

cyclistes

ÅSécuriserlesdéplacementsà vélo

MISE EN OEUVRE:

2.1 Réaliser un plan de Jalonnement

Pour anticiper ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴdes panneauxdirectionnels, un

plan de jalonnement des itinéraires devra être réalisé par la

communeou un prestataireextérieur. Le plan devradéfinir de

manière sélective et hiérarchisée la signalisationnécessaire

pour chaqueitinéraire en précisantle contenudespanneauxet

marquagesau sol et lesmodalitésŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ(lieu,hauteur,

support).

Il devra préciser également les panneaux et informations

urbainesà supprimerdansun souciŘΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴdansƭΩŜǎǇŀŎŜ

et de bonne lisibilité. De plus, un travail conjoint avec les

panneauxŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴpour lespiétonspourraêtre menédans

un soucidecohérence.



2.3 Établir un guide ou une carte vélo

Une fois les itinéraires bien avancés,un plan des aménagements

existantset desstationnementsdisponiblespermettra auxcyclistes

de se repérer dans leurs trajets. Il devra être mis à jour

régulièrement.

BUDGET ET MOYEN :
Unplande jalonnementen externecoûteentre 150et 340ϵκ1 000,

soit pour la communeentre1 500et 3 400ϵ.

Les coûts liés au jalonnement sont estimés à 66 600 pour

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdu réseau(ratio de1,5ϵκƳƭenmilieuurbain).

Communicationréaliséeen interne.

BUDGET ET MOYEN :
Faire réaliser le plan de jalonnement en 2023, et installer la

signalétiqueenparallèlede la réalisationdesitinéraires.

Action 2 : Jalonner et communiquer sur les itinéraires 
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Signalétique directionnelle des voies cyclables (CEREMA) 



Pouruneutilisationoptimale,le stationnementdevra:

ÅÊtretrès accessible,visible,signalé: à proximité immédiatede la

voirie

ÅÊtrebien éclairé,exposéà la vue (éviter lesrecoinsou leszones

ŘΩƻƳōǊŜύ

ÅComporterdessystèmesŘΩŀǘǘŀŎƘŜefficacespermettant de fixer

à la fois la roue et le cadredu vélo à un point fixe (lesrackssont

à proscrire)

ÅÊtrestablepoursupporterun vélopouvantêtre chargé

ÅÊtrefacileà entretenir

ÅAvoir des dimensionsfacilitant ƭΩŀǘǘŀŎƘŜet acceptant tous les

typesdevélos(cargos,sacochesΧ)

En fonction de la durée du stationnementles besoinsdesusagers

vont varier:

Action 3 : déployer du stationnement adapté à la durée 
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CONSTAT :
[ΩǳǎŀƎŜdu vélo est conditionné par la possibilité de pouvoir

stationner son vélo chezsoi, maiségalementdansles lieux de

destinationsdes cyclistes(travail, achats,loisirsΧ). [ΩƻŦŦǊŜdoit

prendre en compte la durée de stationnement des cyclistes,

plus elle sera longue plus ƭΩƻŦŦǊŜdoit être sécurisée. Le vol

constituele 2èmeobstacleàƭΩǳǎŀƎŜdu véloenville.

Actuellement, le territoire ǎΩŜǎǘdoté de plusieurs

stationnements vélos, mais certains pôles générateurs de

déplacementsnesontpasencoreéquipés.

OBJECTIFS:

ÅFavoriserla pratique du vélo en simplifiant le stationnement

pour lesusagers

ÅEviter le stationnementsur voirie et sur du mobilier urbain

qui peut gênerlesdéplacementspiétons

ÅSécuriser le stationnement et améliorer le confort des

usagers

MISE EN OEUVRE:

Poursatisfairelesusagers,lesstationnementvélosdoivent être

localisésà proximité des points structurants du territoire :

centres commerciauxet zonescommerçantes,établissements

scolaires, lieux de loisirs, pôles ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎΣétablissements

administratifs, pôles ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎet ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣlogements

collectifsΧMais égalementêtre en cohérenceavecles liaisons

cyclablesexistanteset enprojet.

Durée Localisation Equipement Espace alloué

Courte 

durée

Moins de 2h

Au plus près des 

commerces, 

équipements, 

ǎŜǊǾƛŎŜǎΧ

Arceaux 

classiques

Minimum 4 

places

Moyenne 

durée

Quelques 

heures

Établissements 

scolaires, entreprises, 

arrêts de bus 

structurants

Arceaux abrités
Minimum 10 à 20 

places

Longue 

durée

Plus de 6h

PEM, secteurs 

résidentiels non 

ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ 

privatifs, centre-ville 

pour les vélotouristes

Box vélo 

individuels ou 

collectifs

Relais vélos

A définir en 

fonction de la 

localisation



En complément des abris individuelspeuvent être aménagerau

niveaude la mairieou deƭΩƻŦŦƛŎŜde tourisme.

3.2 Installer des garages à vélos partagés pour répondre
au manque de stationnement vélo à domicile

Pourrépondreau manqueŘΩŜǎǇŀŎŜdisponiblepour garersonvélo

dansle centre-ville,deslocauxmunicipauxvont être sollicités:

ÅDesgarageslouésaux habitantsdesquartiersquiƴΩƻƴǘpasété

loués

ÅUnlocalà rénoverà côtédeƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜpompede la galerie

ÅƭΩŀƴŎƛŜƴgarageONFà la cité Brogilum

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦestŘΩŀƧǳǎǘŜǊƭΩƻŦŦǊŜen fonction desbesoinset retours des

habitants, dansƭΩƛŘŞŀƭil serait bien ŘΩŀǾƻƛǊun ou deux garages

partagésparquartier.

Leslocauxserontaccessiblesauxhabitantsqui seseront inscritsen

Mairiepourobtenirun accès.

Action 3 : déployer du stationnement adapté à la durée 
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3.1 Installer du stationnement longue durée sécurisé
dans les lieux eǮjoufsnpebmjuí

Lestationnementde longueduréeconcerneprincipalementles

pôlesŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎmultimodaux. Surla communetrois lieuxsont

concernésparƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴŘΩǳƴabrisvéloscollectifs:

Å futur PEMRiveHaute

Åhalteroutière

ÅParkingdecovoituragede la Barque

Une demandeà la métropole est en courspourƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ

ŘΩŀōǊƛǎΣcelui de la halte routière devant être installé ŘΩƛŎƛ

quelquesmois.

Consigne individuelle ςParc de la Navale ςLa Seyne-sur-Mer (MTPM)

Consigne collective (MAMP)



Action 3 : déployer du 
stationnement adapté à la durée 
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3.3 Compléter mǮpggsfen stationnement de courte
durée avec la pose eǮbsdfbvy

Le stationnementde courte durée concerneƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes

pôles générateurs de déplacements. À Fuveau, plusieurs

arceaux sont actuellement disponibles. Afin de compléter

cette offre, une première estimationa permisŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ24

lieuxà desservir,soitƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴde56arceaux.

Le stationnementvélo est peu consommateurŘΩŜǎǇŀŎŜΣune

place de voiture peut accueillir 10 places de vélos. Le

stationnementde courte durée pourra être privilégié sur la

chausséeau niveaudesintersections,car ils ne gênentpasla

visibilité contrairementau stationnementautomobile. La Loi

ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴdes mobilités a introduit la neutralisation du

stationnementmotorisé dans les 5 m en amont du passage

piéton ŘΩƛŎƛau 31 décembre2026, ƭΩŜǎǇŀŎŜlibéré peu donc

profiter austationnementvélo.

Implantation stationnement 

vélo à proximité des passages 

piétons (CEREMA)

Arceaux ςSkate Park ς

Fuveau (AUPA)



Action 3 : déployer du stationnement adapté à la durée 
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3.4 Doter les établissements scolaires non équipées et
compléter mǮpggsfeǮbcsj-vélo/trottinette

Surla commune,plusieursétablissementsŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘsont

ŘΩƻǊŜǎet déjàéquipésdestationnementsvélos. Unprojet esten

cours,mener le département,pour le collège. En interne dans

lesécoles,il faudrarecenserlesbesoinsafin de définir les lieux

à équiperou les locauxdontƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞet la visibilité sont à

améliorer. Le stationnement pour les trottinettes pourra

égalementêtre prévudansleslocauxvélos.[ΩƻōƧŜŎǘƛŦestŘΩŀǾƻƛǊ

un espace abrité et sécurisé dans ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes

établissements.

{ǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜǎ Ŝǘ ǾŞƭƻǎ ŘŜǾŀƴǘ ǳƴŜ ŞŎƻƭŜ ŘΩ!ƛȄ-
en-Provence  (Elise Trivelly)

BUDGET ET MOYEN :
Å[ΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴdesabriscollectifssont financéspar la métropole,

les abris individuelsavec 4 places(1 500ϵκǇƭŀŎŜǎύcouterait 6

000ϵ.

ÅLesstationnementspour les habitants seront réalisésavecdes

ressourcesinternes.

ÅUnepremièreestimationidentifie 56 arceauxà déployersoit un

coût de5 600ϵ(100ϵκŀǊŎŜŀǳύ

Å[ΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴŘΩŀōǊƛvélo/trottinette danslesécolesavecla pose

ŘΩǳƴŜdalle,paroiset toiture coûte environ 400ϵκŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ.

Soit si 2 écolessont équipésde 15 placesune estimationŘΩǳƴ

budgetà 24000ϵ.

PLANNING :
Lesstationnementssont à installer à court terme, entre 2022 et

2024.



4.2 Proposer la mise en place eǮvoatelier de réparation
ponctuel

Pour former les habitantsà la réparation et favoriserƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ

par la suite des cyclistes,des ateliers ponctuels de réparation

pourrontêtre proposésenǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘsurlesacteurslocaux.

[ΩAdavaet ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴRepaircafé organisentdéjà des ateliersde

réparationde vélo avecle collègedansle cadrede la semainedu

développementdurable. CetypeŘΩŀǘŜƭƛŜǊserait à pérenniseret à

développer.

Unatelierde réparationestégalementmisen placedansla salledu

RocherBleumensuellement,si un localpouvait être mobilisédans

le centrecelapourrait attirer davantagedepublics.

Enfin, ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜVélotech, localisée à Gréasque,pourrait être

mobilisée lors de manifestations (ex : fête du vélo) ou sur le

marché.

Cdujpo 6 < Hpsnfs ä mǮbvupsíqbsbujpo ef tpo wímp 
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CONSTAT :
Lacapacitéà réparersoi-mêmesonvélo,mêmelesplussimples

réparations (crevaison,réglagedes freins), peut être un vrai

frein à la pratique cyclable. Le coût de réparation chez un

professionnelétant en généraltrop élevé par rapport au coût

initial du vélo. De nombreux vélos restent stockés dans les

garagesfautedepouvoirêtre réparéset utilisés.

OBJECTIFS:

¶ DévelopperƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜdesusagersdansla réparationde

leur vélo

¶ Favoriser la réutilisation de vélo et de matériels

ŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴǎ

MISE EN OEUVRE:

4.1 Mettre en place des stations de réparation,
gonflage

Lamiseà dispositiondesstations

ŘΩŀǳǘƻǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴde son vélo,

permettra aux habitants et aux

visiteurs de disposer des outils

nécessairesà la réparation de

leur vélo,gratuitementet en libre

accès24/24h.

Deux lieuxŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴsont à

privilégier : à la halte routière,

dans le centre-ville et au niveau

des équipementssportifs au sud

(pumptrack, etc) Borne de réparation et 
gonflage © AUPA

Atelier de réparation de vélo ponctuel ©Adava
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BUDGET ET MOYEN :
ÅUne station de réparation gonflage coûte en moyenne 1

700ϵΣsoit pour la communeavec2 stationsun budget de 3

400ϵ

ÅLesateliersponctuelsde réparationpeuventêtre réalisésen

lien avecƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴADAVA. La commune peut mettre à

dispositionun localou subventionnerƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ.

PLANNING :
ÅLesstationspeuventêtre implantéesen2023ou 2024.

ÅDes animations sont déjà en cours et sont à renouveler

annuellement.



Lacommunea mis en placecette actionen interne via le concours

de la policemunicipale.[ΩƻōƧŜŎǘƛŦest de pérennisercette action, la

formation peut continuerà être réaliséeen interne ou être réalisée

par ŘΩŀǳǘǊŜǎprestataires (associations sportives, associations

sportives scolaires, associations du vélo, moniteurs cyclistes

français,associationdepréventionΧ).

[Ω;ǘŀǘa mis à dispositionle programme« générationvélo » pour

déployerle SRAV,ce qui peut permettre de bénéficierŘΩŀƛŘŜǎ. Des

outilsdesensibilisationsontégalementdisponibles.

Cdujpo 7 < eíwfmpqqfs mǮbqqsfoujttbhf ev wímp 
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CONSTAT :
La pratique du vélo en toute sécurité nécessite un

apprentissage,en particulier pour la pratique du vélo en ville,

les interactions avec les autres sont nombreusesce qui peut

présenterdessituationsà risque. Lecodede la route a évolué

ces dernièresannées,intégrant de nouvellesréglementations

pour lesvélos.

OBJECTIFS:

¶ Former la population scolaireet adulte à la pratique du

vélo

¶ PermettreuneautonomiedansƭΩǳǎŀƎŜdu vélo

¶ Sécuriserlesdéplacementsà vélo

MISE EN OEUVRE:

5.1 Continuer le savoir rouler à vélo

Le programme « Savoir Rouler à Vélo » (SRAV)vise la

généralisationde ƭΩŀǇǇǊŜƴǘƛǎǎŀƎŜde la pratique du vélo en

autonomie pour ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes enfants avant ƭΩŜƴǘǊŞŜau

collège. Leprogrammenécessitede 10h de formation pour les

enfantsde6 à 11ans,trois étapessontprévues:

ÅSavoirpédaler : maîtriserlesfondamentaux,acquérirun bon

équilibre,apprendreà conduireet à piloter sonvélo.

ÅSavoircirculer : découvrirla mobilité à vélo en milieu urbain

sécurisé, savoir rouler en groupe, communiquer pour

informer les autres de ses changements de direction,

apprendrelespanneauxdu codela route.

ÅSavoir rouler à vélo : circuler en conditions réelles,

apprendreà roulerenautonomiesurla voiepublique

{ȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǾŞƭƻ ŘŜ ƭΩ!59a9 
(ADEME ςIndiggo)



BUDGET ET MOYEN :
ÅLeSRAVestactuellementréaliséen interneavecƭΩŀƛŘŜla PM.

ÅLessessionsde remise en selle peuvent être réaliséesen lien

avecuneassociation,viaunesubventionannuelle.

PLANNING :

ÅLeSRAVestuneactionencourset à renouvelerannuellement.

ÅLessessionsde remiseen selle peuvent être misesen place à

court terme,à partir de2022ou 2023.
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5.2 Vélo école, remise en selle et parcours
accompagnes

EnǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘsur lesassociationsou lesformateursagréés,des

vélos-écoles,stagede remise en selle ou parcoursde vélotaf

pourront permettre à ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes publicsŘΩŀǇǇǊŜƴŘǊŜla

pratique du vélo. Lacollectivitépeut accompagnerce volet de

formation en aidantuneassociationlocale(ADAVAprésentesur

Fuveau)ou enconventionnantavecdesmoniteurs.

Vélo-ŞŎƻƭŜ ŘŜ ƭΩ!5!±! Ł !ƛȄ-en-Provence (ADAVA)



6.2 Mettre en place des séances eǮfttbjde VAE
Pourle grandpublicou au seindesentreprises,desséancesŘΩŜǎǎŀƛ

de VAE de quelques minutes permettent de susciterƭΩƛƴǘŞǊşǘ.

[ΩƻŦŦƛŎŜde tourisme peut mettre à disposition quelquesVAEen

locationcourtedurée,enpartenariatavecun vendeurlocal.

Cesvélospourront êtreƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴpour les habitantsde tester un

VAEpour quelquesheureslorsde manifestationou pour uneaprès-

midi.

6.3 Communiquer sur mǮpggsfde location longue durée de
VAE
Lamétropolea misen placeun servicede locationlongueduréede

VAE,« levélo+ ». Ceservicepermet de confirmerƭΩƛƴǘŞǊşǘdu VAE

dans des conditions réellesŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴavec une location sans

engagementfinancierdéfinitif. Lacommunepeut être le relaisde

ceserviceviasonsite internet.

Action 6 : aider à se procurer un vélo adapté à son besoin 
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CONSTAT :
Il peut parfois être difficile de ǎΩŞǉǳƛǇŜǊen vélo, selon les

budgetsƭΩŀŎƘŀǘŘΩǳƴvélo, et ŘΩŀǳǘŀƴǘplus pour un vélo à

assistanceélectrique (VAE),peut être onéreux. Des mesures

ŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴpeuventdoncêtre déployéespar la communepour

faciliterƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘdesménages.

OBJECTIFS:

¶ Offrir des solutions souples et économiques pour

ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘenvéloet enVAE

MISE EN OEUVRE:

6.1 Organiser une bourse aux vélos

Pour faciliterƭΩŀŎŎŝǎà desvélosŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴǎΣla communepeut

organiser une bourse aux vélos. Cet événement permet de

ǎΩŞǉǳƛǇŜǊen vélo à moindre de frais et ŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊla

réutilisation de vélos inutilisés. Il est également possible de

permettre un troc pour les vélosenfants, dont la taille de vélo

changerégulièrement.

Lafoire auxvélospeut être organiséepar exempleàƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ

ŘΩǳƴŜfête du vélo, en associant les associations locales

(ADAVAΧ) mais également les vendeurs locaux (Norauto,

.ŜŜΩǎΧ).

Bourse aux vélos 
(Maison du vélo Lyon)

Levélo+ (La métropole mobilité MAMP)
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6.4 Communiquer sur les aides àmǮbdibu

Actuellement,une aideàƭΩŀŎƘŀǘde VAEdeƭΩ9ǘŀǘest disponible

sur le territoire : « le bonusvélo à assistanceélectrique». Des

conditions de revenus définissent ƭΩŀƛŘŜǉǳΩƛƭest possible

ǘΩƻōǘŜƴƛǊ(cf. tableau ci-contre), elle permetŘΩŀŎƘŜǘŜǊun vélo

classique,électrique,cargoou uneremorqueélectrique.

Ledépartementet la métropoleont pour le momentarrêté leur

actionŘΩŀƛŘŜàƭΩŀŎƘŀǘ. SiƭΩŀƛŘŜété renouveléepour les années

suivantes,la communepourracommuniquerdessussursonsite

internet.

BUDGET ET MOYEN :
La bourse au vélo et les séancesŘΩŜǎǎŀƛde VAEpeuvent être

intégré au coûtŘΩǳƴŜfête du vélo (moyenne170ϵpour 1 000

habitant/ansoit 1 700ϵκŀƴpour la commune)

Lacommunicationest réaliséeen interne.

PLANNING :

Cetteactionestà réaliserdès2022.

!ƛŘŜǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ Řǳ ōƻƴǳǎ ǾŞƭƻ όǎŜǊǾƛŎŜǇǳōƭƛǉǳŜΦfr)



Etdesactualités:

¶ Lorsdes travaux,informer surƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜqui est réaliséet la

dateprévisionnelledesamiseenservice

¶ Au lancementŘΩǳƴservice, communiquer et expliquer le

fonctionnementdeƭΩƻŦŦǊŜproposéepar la commune

¶ Lorsdesévénementsen lien avecle vélo

Action 7 : sensibiliser et communiquer sur le vélo
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CONSTAT :
Le développement de la pratique du vélo demande un

accompagnementde la part de la commune. Leshabitantsqui

souhaitentsemettre au véloont parfoisbesoinŘΩşǘǊŜinformés,

sensibiliséset accompagnéspour faciliter leur passageàƭΩŀŎǘŜ.

Deplus,donnerde la visibilitéauxcyclistespermet de sécuriser

la pratique cyclableen redonnantleur placeauxvélosfaceaux

autresusagersde la route.

OBJECTIFS:

¶ FaireconnaîtreƭΩƻŦŦǊŜet lesservicesdisponibles

¶ Faciliterle changementdecomportement

¶ Augmenterle nombrede cyclistes

MISE EN OEUVRE:

7.1 Communiquer le vélo à Fuveau

Une pagedédiéeau vélo permettraŘΩŀǾƻƛǊun suivi régulierde

la politiquecyclableà Fuveau,avecdespublicationsfixes:

¶ Lesélémentsdu plan vélo, sa constructionà mesuredes

étapesdeconcertationet le planfinalisé

¶ Lacarte des itinéraireset desstationnementsvélosde la

commune(àmettre à jour régulièrement)

¶ Un onglet dédié aux demandesdes usagers,afin ǉǳΩƛƭǎ

puissent faire des propositions ou faire remonter des

problèmesliésauxitinéraireset auxservices(parexemple

proposerdenouveauxstationnementsvélos)

¶ Desélémentsdesensibilisationsur le vélo

Page «Aix à vélo» ςAix-en-Provence



¶ Environnement:ŎΩŜǎǘsurdesmessagesconcretsdebénéfices

du véloqueƭΩŀǊƎǳƳŜƴǘpeut passer,tels queƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴde

la qualitédeƭΩŀƛǊΣla réductiondesnuisancessonoresΧ

¶ Efficacité : le vélo peut être aussirapideǉǳΩǳƴŜvoiture sur

des distancesinférieure à 5 km en milieu urbain. Avecdes

conditions de circulation dense, des difficultés de

stationnement,le vélo peut être beaucoupplus efficaceque

la voiture. Sur des distances plus longues, il peut être

complémentairedesautresmodesde transportsnotamment

le train.

¶ Plaisir : la pratique du vélo offre une sensationde liberté, il

permet de profiter des paysages,du soleil, et de respirer en

plein air avantŘΩŀƭƭŜǊpar exempletravailler ou àƭΩŞŎƻƭŜ. Cet

argument touchera en particulier les citoyenspour qui faire

du véloestuneaffairedeplaisir.

¶ Economie : les coûts annuels moyensŘΩǳƴŜvoiture sont

compris entre 3 000ϵ et 6 000ϵ selon les modèles

(investissementet entretien lisséssur ƭΩŀƴƴŞŜύcontre 250ϵ

pour un vélo. La perspectivede faire des économies,par

exempleen seséparantŘΩǳƴdeuxièmevéhicule,peut être un

argumentimportant pour les automobilistesdu quotidien ou

lescyclistesoccasionnels.

¶ Sécurité: un des freins majeursà la pratique du vélo est la

sécurité. [ΩƻōƧŜŎǘƛŦest donc de démontrer ǉǳΩƛƭexiste des

solutions via les équipements (protection, visibilitéΧ), les

aménagements(pistes,limitation de vitesseΧ) etƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ

descomportements(respectdu codede la routeΧ).

Action 7 : sensibiliser et communiquer sur la pratique du vélo
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7.2 Communiquer sur la pratique du vélo pour les
cyclistes et les autres usagers de la route

Il est important de définir les ciblesà toucher pour gagneren

efficacité. Lescyclisteset non-cyclistesne seront pas touchés

par lesmêmesarguments.

[ΩŀǊƎǳƳŜƴǘŀǘƛƻƴpeut être divisée en fonction des profils

(cyclistesloisirs,usagersutilitaires, sportifs,ou automobilistes),

par âges(jeunes,seniors,adultes)ou par activités(employeurs,

commerçants,artisanset professionslibérales).

6 arguments pour sensibiliser à la pratique du vélo
[ΩƛŘŞŜestŘΩŀƳŜƴŜǊleshabitantsà développerou à changerleur

pratique du vélo avecdes argumentsǉǳΩƛƭǎpeuvent entendre

pour eux-mêmesou pour leur environnement. Leton doit être

positif,mobilisateuret imagé.

¶ Santé : argument numéro 1 pour 8 françaissur 10, les

chiffres montrent ǉǳΩǳƴŜpratique quotidienne réduit de

40 à 50% les risquesŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜet de mortalité cardio-

vasculaireet decancer.

Les non-cyclistes
Les cyclistes 

occasionnels
Les cyclistes réguliers

Ils sont les plus nombreux et 

les plus difficiles à toucher. 

[ΩŜƴƧŜǳ ǎŜǊŀ ŘŜ ƭŜǾŜǊ ƭŜǎ ŦǊŜƛƴǎ 

et de bousculer leur 

représentation défavorable. 

Des actions de sensibilisation 

seront un bon moyen 

ŘΩŀƳƻǊŎŜǊ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 

regard sur le vélo.

Ils utilisent ponctuellement le 

vélo, pour le loisir ou les 

week-ends. Ils représentent 

un potentiel de conversion 

important vers des cyclistes 

réguliers.

Ils utilisent le vélo pour la 

majorité de leurs 

déplacements. Ils connaissent 

déjà les bénéfices du vélo, 

une communication régulière 

ƭŜǎ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊŀ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŜǊ 

encore davantage.
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[Ω!59a9Σvia sonprogrammeAVELOproposeun guideet un kit

de communicationqui intègrent ces principes,afin ŘΩŀƛŘŜǊles

territoiresà menerleur campagnedesensibilisation.

Les évolutions réglementaires
Laréglementationdu codede la route a fortement évoluéces

dernièresannéessuitesaux différentes lois et décrets(PAMA,

LOM). Il est important de communiquersur cesévolutionsafin

ŘΩƛƴŦƻǊƳŜǊles cyclistes de leurs droits, mais également les

autres usagers de la rue des nouvelles réglementations.

Plusieursdispositifs sont à expliciter notamment les doubles

senscyclables,les sasvélos, les cédez-le-passagecyclistesaux

feux,etc.

https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4664-developper-la-culture-velo-dans-les-territoires-9791029717871.html

7.3 Proposer des actions événementielles

Plusieursévénementsliés au vélo existent : journée du vélo,

semainede la mobilité,« Mai à vélo», etc. IlssontƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴde

proposerdesanimations: challenge,initiation, bourseau vélo,

etc. en lien aveclesassociationslocales.

Une Fêtedu Vélopourrait être organiséechaqueannée,ce qui

permettrait de fusionnerles animations: atelier de réparation,

remiseen selle/balade,sensibilisation,foire auxvélos,essaide

VAE,jeux à vélo,démonstrationde BMX,marquagevéloΧavec

une participation de tous les acteurs vélo du territoire

(réparateurs,vendeurs,loueurs,associationsΧ)

BUDGET ET MOYEN :
LecoûtŘΩǳƴŜfête du vélo est en moyennede 170ϵpour 1 000

habitant/ansoit 1 700ϵκŀƴpour la commune.

Lacommunicationest réaliséeen interne.

PLANNING :

Cetteactionestà réaliserdès2022.

https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/4664-developper-la-culture-velo-dans-les-territoires-9791029717871.html
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Action Sous actions Temporalité Partenariat Ratio
Détail du calcul pour le coût 

estimatif

Coût 

d'investissement

Coût de 

fonctionnement

мΦм tǊƻƎǊŀƳƳŜǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ мт ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎEntre 2022 et 2037
Département, 

Métropole

1.2 Aménager des doubles sens cyclable À partir de 2022

1.3 Réaliser des aménagements ponctuels pour la circulation 

des vélos
Entre 2022 et 2023

2.1 Réaliser un plan de Jalonnement En 2023 9ƴǘǊŜ мрл Ŝǘ оплϵκмллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ
Ǌŀǘƛƻ ŘŜ нллϵ ǇƻǳǊ мл ллл 

habitants
н ллл ϵ

2.2 Jalonner les itinéraires

A partir de 2023, en continu en 

fonction de la réalisation des 

itinéraires

мΣрϵκƳƭ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴ сс слл ϵ

2.3 Établir un guide ou une carte vélo 
A partir de 2022, à mettre à 

jour annuellement
Ressource interne

3.1 Installer du stationnement longue durée sécurisé dans les 

ƭƛŜǳȄ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ
En 2023 Métropole !ōǊƛǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ Υ м рллϵκǇƭŀŎŜ

Abris collectifs: financé par la 

Métropole

Abris indviduels : 4 places

с ллл ϵ

3.2 Installer des garages à vélo partagés pour répondre au 

manque de stationnement vélo à domicile 
À partir de 2022 Ressource interne

оΦо /ƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǳǊǘŜ ŘǳǊŞŜ ŀǾŜŎ ƭŀ 

ǇƻǎŜ ŘΩŀǊŎŜŀǳȄ
Entre 2022 et 2024 !ǊŎŜŀǳ мллϵκǳƴƛǘŞ56 arceaux р слл ϵ

3.4 Doter les établissements scolaires non équipées/compléter 

ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀōǊƛπǾŞƭƻκǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜ
Entre 2022 et 2024 Département пллϵκŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ2 écoles à équiper de 15 places нп ллл ϵ

4.1 Mettre en place des stations de réparation, gonflage En 2023 Département м тллϵκǎǘŀǘƛƻƴ ŘϥŀǳǘƻǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ 2 stations о плл ϵ

пΦн tǊƻǇƻǎŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ǇƻƴŎǘǳŜƭ
A partir de 2022, renouveller 

annuellement
ADAVA

A déterminer avec 

partenaire externe

5.1 Continuer le savoir rouler à vélo 
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Police 

municipale
Ressource interne

5.2 Vélo école, remise en selle et parcours accompagnés À partir de 2022 ADAVA
A déterminer avec 

partenaire externe

6.1 Organiser une bourse aux vélos
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Associations et 

professionnels
Intégré au coût de la fête du vélo

сΦн aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ǎŞŀƴŎŜǎ ŘΩŜǎǎŀƛ ŘŜ ±!9
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Office de 

Tourisme
Intégré au coût de la fête du vélo

сΦо /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ƭƻƴƎǳŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ±!9À partir de 2022 Ressource interne

сΦп /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀƛŘŜǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ Au moment du renouvellement Métropole Ressource interne

7.1 Communiquer le vélo à Fuveau À partir de 2022 Ressource interne

7.2 Communiquer sur la pratique du vélo pour les cyclistes et les 

autres usagers de la route
À partir de 2022 Ressource interne

7.3 Proposer des actions événementielles 
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Associations et 

professionnels

CşǘŜ Řǳ ǾŞƭƻ Υ мтлϵ ǇƻǳǊ м ллл 

hab./an
Fête annuelle sur 10 ans мт ллл ϵ

р уом ууп ϵмт ллл ϵ

руо муу ϵм тлл ϵ

Total budget estimatif sur 10 ans

Total budget estimatif/an

1

2

3

4

5

6

7

р тнп нуп ϵEn fonction du type d'aménagement 
(cf.tableau spécifique 

itinéraires)
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Action Sous actions Temporalité Partenariat Ratio
Détail du calcul pour le coût 

estimatif

Coût 

d'investissement

Coût de 

fonctionnement

мΦм tǊƻƎǊŀƳƳŜǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ мт ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎEntre 2022 et 2037
Département, 

Métropole

1.2 Aménager des doubles sens cyclable À partir de 2022

1.3 Réaliser des aménagements ponctuels pour la circulation 

des vélos
Entre 2022 et 2023

2.1 Réaliser un plan de Jalonnement En 2023 9ƴǘǊŜ мрл Ŝǘ оплϵκмллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ
Ǌŀǘƛƻ ŘŜ нллϵ ǇƻǳǊ мл ллл 

habitants
н ллл ϵ

2.2 Jalonner les itinéraires

A partir de 2023, en continu en 

fonction de la réalisation des 

itinéraires

мΣрϵκƳƭ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴ сс слл ϵ

2.3 Établir un guide ou une carte vélo 
A partir de 2022, à mettre à 

jour annuellement
Ressource interne

3.1 Installer du stationnement longue durée sécurisé dans les 

ƭƛŜǳȄ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ
En 2023 Métropole !ōǊƛǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ Υ м рллϵκǇƭŀŎŜ

Abris collectifs: financé par la 

Métropole

Abris indviduels : 4 places

с ллл ϵ

3.2 Installer des garages à vélo partagés pour répondre au 

manque de stationnement vélo à domicile 
À partir de 2022 Ressource interne

оΦо /ƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻǳǊǘŜ ŘǳǊŞŜ ŀǾŜŎ ƭŀ 

ǇƻǎŜ ŘΩŀǊŎŜŀǳȄ
Entre 2022 et 2024 !ǊŎŜŀǳ мллϵκǳƴƛǘŞ56 arceaux р слл ϵ

3.4 Doter les établissements scolaires non équipées/compléter 

ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŀōǊƛπǾŞƭƻκǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜ
Entre 2022 et 2024 Département пллϵκŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ2 écoles à équiper de 15 places нп ллл ϵ

4.1 Mettre en place des stations de réparation, gonflage En 2023 Département м тллϵκǎǘŀǘƛƻƴ ŘϥŀǳǘƻǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ 2 stations о плл ϵ

пΦн tǊƻǇƻǎŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŀǘŜƭƛŜǊ ŘŜ ǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ǇƻƴŎǘǳŜƭ
A partir de 2022, renouveller 

annuellement
ADAVA

A déterminer avec 

partenaire externe

5.1 Continuer le savoir rouler à vélo 
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Police 

municipale
Ressource interne

5.2 Vélo école, remise en selle et parcours accompagnés À partir de 2022 ADAVA
A déterminer avec 

partenaire externe

6.1 Organiser une bourse aux vélos
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Associations et 

professionnels
Intégré au coût de la fête du vélo

сΦн aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ǎŞŀƴŎŜǎ ŘΩŜǎǎŀƛ ŘŜ ±!9
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Office de 

Tourisme
Intégré au coût de la fête du vélo

сΦо /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ƭƻƴƎǳŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ±!9À partir de 2022 Ressource interne

сΦп /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀƛŘŜǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ Au moment du renouvellement Métropole Ressource interne

7.1 Communiquer le vélo à Fuveau À partir de 2022 Ressource interne

7.2 Communiquer sur la pratique du vélo pour les cyclistes et les 

autres usagers de la route
À partir de 2022 Ressource interne

7.3 Proposer des actions événementielles 
A partir de 2022, renouveller 

annuellement

Associations et 

professionnels

CşǘŜ Řǳ ǾŞƭƻ Υ мтлϵ ǇƻǳǊ м ллл 

hab./an
Fête annuelle sur 10 ans мт ллл ϵ

р уом ууп ϵмт ллл ϵ

руо муу ϵм тлл ϵ

Total budget estimatif sur 10 ans

Total budget estimatif/an

1

2

3

4

5

6

7

р тнп нуп ϵEn fonction du type d'aménagement 
(cf.tableau spécifique 

itinéraires)
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Programme ¢ȅǇŜ ŘΩŀǇǇǳƛ Contact

Fond départemental pour 
ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ 
PCAET

wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞŀƭŀōƭŜǎ
wŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ǾƻƛŜǎ ǾŜǊǘŜǎ
Acquisition de matériels (VAE, stationnement vélo, mobilier pour cyclotouristes, IRVE)

Département 
Bouches du 
Rhône

Dotation Soutien à 
ƭΩLƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ [ƻŎŀƭ

5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ
Préfecture de 
département

AAP Aménagements 
Cyclables

Résorption de discontinuité cyclable
Aménagement itinéraire structurant

Dreal

Intervention en fonds 
propres et en prêts

Prise de participation dans des sociétés proposant des services aux collectivités et 
ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ

Banque des 
territoires

CEE Génération vélo
Accompagnement au déploiement du Savoir Rouler à Vélo 
Financement des interventions auprès des enfants 
Formation des intervenants au sein de votre collectivité 

Référent PACA 

CEE Alvéole plus
Conseil : définir et concrétiser son projet de stationnement vélo
Financement de stationnement sécurisés
Financement de formation pour acquérir les bons réflexes à vélo

Référent PACA

Aménagement cyclables 
(hors SRV)

/ǊŞŀǘƛƻƴǎΣ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Υ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ 
bandes cyclables, double-sens cyclable, voies vertes, etc., hors itinéraires déjà couverts 
par le Schéma Régional des Véloroutes
LƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ /ƻƴǘǊŀǘǎ wŞƎƛƻƴŀǳȄ ŘΩ9ǉǳƛƭƛōǊŜ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ό/w9¢ύ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ

Région PACA

https://aides.francemobilites.fr/

https://aides.francemobilites.fr/
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Comment choisir les aménagements ?



Voie verte :
espace protégé de la circulation 

(sauf véhicules autorisés à y 

circuler) ouverts aux cyclistes et 

bvy!qjˡupot-!joeˡqfoebou!eǃvof!

voirie routière

Largeur : 4 à 5m -> mini 3m

Vélorue: 
rue dans laquelle les cyclistes 

sont prioritaires sur le trafic 

motorisé. Le trafic y a été 

gpsufnfou!sˡevju-!mǃbvupnpcjmjtuf!

djsdvmf!fo!ubou!rvǃjowjuˡ!tvs!mb!

piste cyclable

Piste cyclable : 
voie réservée aux cycles et EDP 

motorisés, séparée 

physiquement de la chaussée

Unidirectionnelle : 2 à 2,5m -> 

mini 1,80m

Bidirectionnelle : 3m -> mini

3-6n!kvtrvǃ˘!5n!tj!gpsu!usbgjd!

attendu

Double sens cyclable:
rue à sens unique ouvert à la 

circulation des cycles dans les 

deux sens de circulation. 

Dispositif par défaut sur toutes 

les voies limitées à 30 km/h ou 

moins

Selon la largeur de la rue, la 

vitesse et le trafic : marquage 

horizontal au choix (rien, 

pictogramme, bande ou piste 

cyclable)

Bande cyclable : 
voie réservée aux cycles et EDP 

motorisés sur une chaussée 

Sans stationnement longitudinal : 

1,5m -> mini 1m

Avec stationnement : zone 

tampon de 0,5m

Svfmmft qpttjcjmjuít eǮbníobhfnfout A
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Zone 30 : 
périmètre urbain avec une 

vitesse limitée à 30 km/h, mais 

où les aménagements sont 

tels qu'ils favorisent la 

cohabitation pacifique de tous 

les usagers

Partage de voirie :
vujmjtbujpo!eǃvof!wpjsjf!tfdpoebjsf!)=!2!

000 véh./jour et moins de 70 km/h) 

avec un marquage au sol possible 

(pictogramme vélo) et un panneau 

« partage de la route»

Zone de rencontre : 
périmètre urbain avec une 

vitesse limitée à 20 km/h, 

ouverte à tous les modes mais 

où le piéton à la priorité sur 

tous les autres usagers.

Partage sans transit : 
voirie en impasse pour automobilistes 

mais circulation possible pour les vélos. 

Eft!tztuˠnft!ef!sftusjdujpo!eǃbddˠt!

franchissable pour les vélos sont 

implantés

.

Chaussée à voie centrale 
banalisée : 
circulation des véhicules au centre de la 

chaussée (sur des voiries < 5 000 

véh/0kpvs*/!Vujmjtbujpo!eft!sjwft!mpst!eǃvo!

croisement entre deux véhicules

A minima : 5,5m à 50km/h et 6m à 

70km/h de voirie. Dans tous les cas 

rives à 1,5m

Svfmmft qpttjcjmjuít eǮbníobhfnfout A

Trafic mixte
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Ratios au mètre/linéaire

Type Aménagement Coût (H.T)

Une meilleure 
cohabitation modes
doux/ automobile

Zone de rencontre млл Ł рлл ϵκƳƭ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ

Zone 30 мл Ł слл ϵκƳƭ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇŀŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ

Routepartagée мΣр ϵκƳƭ

Aménagement en faveur 
des cycles

Piste cyclable
ǎŀƴǎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Υ мпл ϵ Ł мфлϵκƳƭ

ŀǾŜŎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜκōǳǎŀƎŜ Υ нср Ł псл ϵκƳƭ

Voie verte
Ŝƴ ŜƴǊƻōŞ Υ мрлϵκƳƭ

Ŝƴ ǎǘŀōƛƭƛǎŞ ǊŜƴŦƻǊŎŞ Υ мср ϵκƳƭ
Ŝƴ ōŞǘƻƴ Υ мур ϵκƳƭ

Bande cyclable
ǎŀƴǎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Υ мр ϵκƳƭ ǇŀǊ ǎŜƴǎ
ŀǾŜŎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Υ мрл Ł рлл ϵκƳƭ

Double sens cyclable мрϵκƳƭ 

Couloir mixte bus / vélos
ǎŀƴǎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Υ рл ϵκƳƭ

ŀǾŜŎ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Υ мрл Ł рлл ϵκƳƭ

Chaussée à voie centrale banalisée мр ϵκƳƭ

Vélorue мр Ł рллϵκƳƭ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ



Annexes 2 : Fiches itinéraires

34



Détails des itinéraires

35



Détails des itinéraires

36



Détails des itinéraires
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