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Plan vélo
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Epoufyuf ef mǮíuvef

ÅVolonté communale de développer le vélo : des aménagements existants 

et en projet

ÅPlusieurs pôles générateurs identifiés comme prioritaires : PEM la 

Cbsrvf!fu!Sjwf!Ibvuf!)fo!qspkfu*-![pof!eǃbdujwjuˡt!ef!Spvttfu-!dpmmˠhfǍ



Méthodologie

Diagnostic
ÅAnalyse de la demande de déplacements : principaux flux domicile-travail et domicile-études, pôles 

hˡoˡsbufvst-!qspkfut!ejwfstǍ

ÅAnalyse de mǃpggsf: aménagements existants, accidentologie, trafic, stationnements, services, 

tjhobmˡujrvf-!cbspnˠusf!eft!wjmmft!dzdmbcmft-!joufsnpebmjuˡ-!Ǎ

ÅConcertation

%usbuíhjf bvupvs ef ejggísfout mfwjfst eǮbdujpo
ÅItinéraires,

ÅAménagements, 

ÅÉquipements, 

ÅServices, 

ÅDpnnvojdbujpoǍ
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Rmbo eǮbdujpo
ÅPour chaque levier, des actions concrètes 

bwfd!jefoujgjdbujpo!eft!qbsufobjsft-!eǃvo!

cvehfu!fu!eǃvo!ˡdiˡbodjfs



Calendrier
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Janvier Mars Avril Juin

DIAGNOSTIC STRATÉGIE

ÅAnalyses offre et demande
ÅRelevés de terrains
ÅEntretiens acteurs 
ÅBalade à vélo

ÅQspqptjujpot!eǃjujoˡsbjsft
ÅQspqptjujpot!eǃbdujpot
ÅAtelier participatif

Rendu final :
ÅFiches itinéraires
ÅFiches actions

COPIL
Définition de la stratégie

Juillet

COPIL
Présentation finale

COPIL

PLAN VÉLO

Février



Le vélo, un développement aux nombreux enjeux

Source : «IMPACT ÉCONOMIQUE ET POTENTIEL DE DÉVELOPPEMENTDES USAGES DU VÉLO 
EN FRANCE», 2020

De santé publique :

7 km de vélo par jour pour les adultes =  
baisse de 28 % de la mortalité

Économique : 

Le vélo a un impact très important sur : 

Å Mǃfnqmpj!mpdbm

Å Mǃbdujwjuˡ!ˡdpopnjrvf

Å Le tourisme 

Å Ǎ

Eǃˡrvjmjcsf!ufssjupsjbm!;!

Le VAE a connu un 

développement phénoménal 

en 10 ans.

Il se développe en particulier 

dans les territoires ruraux et 

péri-urbains où la pratique du 

vélo est la plus faible et où les 

distances sont plus longues. 

Le VAE est pour ces derniers 

une substitution à la voiture.
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Comment choisir les aménagements ?



Voie verte :
espace protégé de la 

circulation ouverts aux 

cyclistes et aux piétons, 

joeˡqfoebou!eǃvof!wpjsjf!

routière

Double sens cyclable :
rue à sens unique ouvert à la 

circulation des cycles dans les 

deux sens de circulation. 

Dispositif par défaut sur toutes 

les voies limitées à 30 km/h ou 

moins

Piste cyclable : 
voie réservée aux cycles, 

séparée physiquement de la 

chaussée

Vélorue : 
rue dans laquelle les cyclistes 

sont prioritaires sur le trafic 

motorisé. Le trafic y a été 

fortement réduit, 

mǃbvupnpcjmjtuf!djsdvmf!fo!ubou!

rvǃjowjuˡ!tvs!mb!qjtuf!dzdmbcmf

Bande cyclable : 
voie réservée aux cycles sur 

une chaussée 

Svfmmft qpttjcjmjuít eǮbníobhfnfout A

Aménagements cyclables
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Zone 30 : 
périmètre urbain avec une 

vitesse limitée à 30 km/h, 

mais où les aménagements 

sont tels qu'ils favorisent la 

cohabitation pacifique de 

tous les usagers

Partage de voirie simple : 
vujmjtbujpo!eǃvof!wpjsjf!tfdpoebjsf!

(< 1 000 véh./jour et moins de 70 

km/h) avec un marquage au sol 

possible (pictogramme vélo) et 

un panneau «partage de la 

route »

Zone de rencontre : 
périmètre urbain avec une 

vitesse limitée à 20 km/h, 

ouverte à tous les modes 

mais où le piéton à la priorité 

sur tous les autres usagers.

Partage sans transit : 
voirie en impasse pour 

automobilistes mais circulation 

de transit possible pour les vélos. 

Des systèmes de restriction 

eǃbddˠt!gsbodijttbcmf!qpvs!mft!

vélos sont implantés

.

Voie centrale banalisée : 
circulation des véhicules au 

centre de la chaussée (sur des 

voiries < 5 000 véh./jour et de 

moins de 8,5m de large). 

Vujmjtbujpo!eft!sjwft!mpst!eǃvo!

croisement entre deux véhicules

Svfmmft qpttjcjmjuít eǮbníobhfnfout A

Trafic mixte
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Analyse du territoire
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Les pôles générateurs de déplacements à vélo 

Hiérarchie Equipements Poids

Structurant
Q˫mft!eǃˡdibohft-!ibmuf!spvujˠsf

10
Collège

Secondaire

Centre socio culturel

7Piscine intercommunale

City-stade, Stade Paul Prieur

Mairie

5

Ecoles

Office de Tourisme

Skate-park, Pumptrack

Supermarchés

Parc et chapelle Saint-Michel

Local
Crèche

3Bureau de poste

Autres équipements sportifs
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Les pôles générateurs de déplacements à vélo : zoom 
Hiérarchie Equipements Poids

Structurant
Q˫mft!eǃˡdibohft-!ibmuf!spvujˠsf

10
Collège

Secondaire

Centre socio culturel

7Piscine intercommunale

City-stade, Stade Paul Prieur

Mairie

5

Ecoles

Office de Tourisme

Skate-park, Pumptrack

Supermarchés

Parc et chapelle Saint-Michel

Local
Crèche

3Bureau de poste

Autres équipements sportifs



Projets impactant la commune
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PEM Rive Haute : 

- tjuvˡ!˘!mǃjoufstfdujpo!fousf!mb!E570E58F!
fu!mǃB63

- Jouˡhsbujpo!bv!qmbo!eǃjowftujttfnfou!
autoroutier 2022-2026. Pas de 
calendrier mais les travaux doivent 
commencer la période du PIA

- La mise en service devrait intervenir en 
2026 ou 27

Contournement de la Barque

- En attente de mesures compensatoires

Mobilité OAP PLUi

- OAP Roucaoudo : 50 logements

- OAP Quartier du cimetière : programmation comprenant 8LLS

- OAP La Barque : 100 à 150 logements dont 30% en LLS

1

2

3

Programmation en logement connue : 
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Les flux de déplacements des actifs et des scolaires

Données : INSEE 2018
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Accessibilité à vélo
Le potentiel des 
déplacements 
quotidiens à vélo se 
trouve dans un rayon :

- Kvtrvǃ˘!4!˘!6!ln!bwfd!
un vélo classique

- Kvtrvǃ˘!9!˘!21!ln!
avec un vélo à 
assistance électrique

Depuis le centre de 
Fuveau plusieurs 
communes extérieures 
accessibles : 

- Gréasque, Belcodène, 
et Châteauneuf le 
Rouge à 20min

- Gardanne, Plan de 
Meyreuil, Rousset, 
Peynier, La 
Bouilladisse Cadolive, 
Saint-Savournin, 
Mimet à 30min

ĔToutefois, le relief peut 
être un frein sur 
certaines parties et 
selon le sens

ĔLe potentiel de flux 
DE/DT pas toujours 
important
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Population à 30min de vélo du centre

Å97% des Fuvelains à moins de 20 min à vélo 

Å28 730 habitants des communes (26%) à moins 

de 20 min à vélo

Å48 115 habitants des communes (65%) à moins 

de 30 min à vélo

9 786 

4 168 

171 

1 647 

813 

925 

708 

80 

870 

217 

-

292 

3 162 

162 

2 159 

2 648 

1 217 

3 352 

3 958 

1 904 

3 167 

5 611 

1 098 

Fuveau

Gréasque

Saint-Savournin

Belcodène

Cadolive

Peynier

Di˚ufbvofvg.Mf.Ǎ

Rousset

Meyreuil

Mimet

La Bouilladisse

Gardanne

Peypin

Hab. à moins de 20 min à vélo Hab. entre 20 et 30 min à vélo Pop. non desservie

100%

100%

100%

100%

100%

100%

99%

87%

71%

64%

53%

28%

20%

Parts modales 
qpvs mǮfotfncmf 

des déplacements

2% 2%
0% 1%

5% 6%

10% 13%

82% 78%

2009

159 000
DÉPLACEMENTSPAR JOUR

2019

155 000
DÉPLACEMENTSPAR JOUR

130 000

16 000

8 500

260

4 000

121 000

20 000

9 500

1 200

2 500

Données : EMD 2009 et 
EMC2 2019
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ÅLa majorité des 

déplacements se font en 

moins de 5 min à vélo dans 

le centre-ville

ÅLes pôles structurants sont 

dans un rayon de 20min à 

vélo 

Accessibilité à vélo vers les principaux pôles
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Un trafic important sur 
plusieurs axes desservant 
Fuveau : 

ÅD96 depuis la Barque

ÅD46 av. du maréchal Leclerc

ĔAu dessus de 6 000 véh/jour 

obligation de séparation des 

flux entre cyclistes et 

véhicules

Trafic moyen journalier annuel 2020 et 2018



Deux accidents graves impliquant un cycliste
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Données : base de données accidents corporels (accident survenu sur une voie ouverte à la circulation publique, impliquant aumoins un 

véhicule et ayant fait au moins une victime ayant nécessité des soins) : 2005 - 2021

Les deux accidents ont eu 

lieu avec un véhicule léger : 

Åʽ!mǃjoufstfdujpo!difnjo!ev!

Goi et rue jean Monnet

ÅRoute de Belcodène

Ils interviennent suite à un 

changement de direction 

des véhicules sans prise en 

compte des cyclistes par les 

conducteurs



Cobmztf ef mǮpggsf dzdmbcmf

19
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ÅUn

Deux boucles cyclotouristiques en projet
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Plusieurs aménagements 

cyclables sur la commune, 

mais de nombreuses 

discontinuités 

Des surlargeurs sur 

plusieurs 

départementales, mais 

peu sécurisantes

Des itinéraires en réflexion 

ou en projet. Liaison vers 

zone Saint-Charles inscrite 

dans le PLU

Aménagements cyclables existants et en projet



Qualité et choix des aménagements cyclables existants
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Piste cyclable ƿav. du 8 mai 1945
-> séparée des flux piétons et voitures

Voie verte ƿanciennesvoies ferrées
-> qualité aménagement mais attention à la 

largeur entre les barrières

Bande cyclable ƿRD56E
-> tfot!npoubou-!dpoujovjuˡ!kvtrvǃ˘!mǃjoufstfdujpo

BDM/surlargeur ƿRD56E
-> inadaptée à la vitesse et au trafic

Piste bidirectionnelle ƿchem. Des Vertus
-> Pas de séparation piétons/vélos

Bande cyclable ƿD96
-> inadaptée à la vitesse et au trafic



Les points durs rencontrés
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AŌǈϔƽǀƚľƇśƏŌǈϔņόűƑǈŌǀǔűƚƑϔģǜǹϔűƑǔŌǀǈŌĿǔűƚƑǈϔΨϔϔ

Aménagements discontinus :   



Les points durs rencontrés
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Obstacles : Abaissement trottoir : Trajectoire non adaptée :
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Les zones de circulation apaisée

Quelques rues en zone 30  ou limitées à 30 km/h ainsi 
rvǮvof {pof ef sfodpousf ebot mf dfousf-ville :  

Elles peuvent contribuer au réseau cyclable local

Mais aucun double sens cyclable matérialisé dans les 
rues à sens unique. 

Å«Lorsque la vitesse maximale autorisée est inférieure ou 

égale à 30 km/h, les chaussées sont à double sens pour 

mft!dzdmjtuft!tbvg!eˡdjtjpo!dpousbjsf!ef!mǃbvupsjuˡ!jowftujf!ev!

pouvoir de police.»

ĔLe déploiement de la signalétique et parfois le marquage 

au sol est à prévoir pour compléter et matérialiser le réseau 

cyclable

Exemple de double sens cyclable



Cctfodf eǮpggsf fo tubujpoofnfou wímp
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Seuls deux emplacements de stationnement vélo 
implantés sur la commune 

ÅLe système utilisé, les racks ou râteliers, sont à éviter 

dbs!jmt!of!tˡdvsjtfou!qbt!mǃbuubdif!fu!qfvwfou!wpjmfs!mft!

roues

ÅOn observe un manque de stationnement avec des 

vélos accrochés au mobilier urbain

Pharmacie

Boulodrome ƿla Barque

ĔUne offre en fonction de la durée du stationnement sera à 

développer pour faciliter la pratique, à proximité des pôles 

générateurs de déplacements

ĔQspgjufs!ef!mǃjoufsejdujpo!eft!qmbdft!ef!tubujpoofnfou!wpjuvsf!6n!

en amont des passages piétons, pour installer du stationnement vélo

Bd Emile LoubetEglise Saint Michel



Les services et actions en faveur de la pratique cyclable
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Vof bttpdjbujpo eǮvtbhfst tvs mf Rbzt eǮCjy <

ÅMǃBEBWB!nˠof!eft!bdujpot!˘!mǃˡdifmmf!ev!Qbzt!

eǃBjy!wjb!tft!boufooft!mpdbmft!;!vof!mpdbmjtˡf!˘!

Fuveau

ÅActions :  vélo-école, sortie vélo, atelier de 

sˡqbsbujpo!npcjmf!Ǎ

Apprentissage du vélo : 

Vof!joufswfoujpo!fo!DN2!eǃbqqsfoujttbhf!ev!wˡmp!

et du code de la route par la police 

Location longue durée de VAE :

Un service de location est mis en place par la 

Métropole

Cctfodf eǮbvusf tfswjdf < 

ÅLocation/réparation

ÅStation de gonflage 

ÅDpnqufvsǍ



Enquête sur le vélo
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Enquête FUB : baromètre des villes cyclables
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67
répondants

2,49
moyenne

Les points positifs 

ÅCirculation dans les rues résidentielles

ÅPas de conflit vélo/piéton

ÅPeu de vols de vélo

Les efforts à faire 

ÅSécurité : sentiment de sécurité, circulation sur les grands axes 

intersection dangereuse, connexion avec communes voisines, 

sécurité pour les enfants et personnes âgées

ÅConfort : aménagements confortables, entretien, signalisation, 

généralisation des doubles sens cyclables

ÅService/stationnement : pas de stationnement, pas de location, pas 

de magasin/atelier de réparation

ÅEfforts de la commune ;!˘!bnqmjgjfs-!dpnnvojrvfs-!ˢusf!˘!mǃˡdpvuf!

des usagers, contrôler le stationnement des véhicules sur les 

aménagements cyclables



Enquête FUB : les sites à améliorer en priorité
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ÅUn

Principalement sur les grands 
axes de circulation :

ÅD96

ÅChemin de Rousset

ÅRoute des Michels

ÅRD46 : av. du Maréchal Leclerc

ÅChemin RD46 

Aux intersections : 

ÅSe!qpjou!ef!mǃFvspqf



Enquête FUB : le stationnement à développer
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Plusieurs pôles générateurs 
identifiés : 

ÅLa halte routière

ÅMf!q˫mf!eǃˡdibohf!˘!mb!Cbsrvf

ÅMǃJoufsnbsdiˡ

ÅLes équipements sportifs au 

collège : skateparc, citystade

Ainsi que le centre commerçant : 

ÅCours Leydet

ÅBd. Emile Loubet


